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STAN AWARYJINY | NAPRAWA USZKODZONEJ
KLADKI DLA PIESZYCH PO UDERZENIU KOPARK A

FAILURE STATE AND REPAIR OF DAMAGED FOOTBRIDGE AFTER STRIKE OF EXC AVATOR

StreszczenieW pracy podano przyktady uszkodzeechanicznych stalowej ktadki dla pieszych zlakahanej
nad ulia Pocztows w Legnicy powstatych w wyniku uderzenia w jej ktm&cje koparki, pomimo zachowanej
skrajni drogowej. W wyniku tego uderzenia powstataczne odksztatcenia i zniszczenia gtéwnych elédmen
konstrukcyjnych, ktére byly bezp@dnia przyczym powanej awarii tego obiektu. Badania elementow oraz
analiza wynikow oblicze ktadki wykazaty,ze wskutek znacznego ostabieniamibara gtéwnego (pas dolny,
srodnik) oraz poprzecznicy, do czasu ich naprawyekibzostat zamkmty dla biezacej eksploataciji. Celem
pracy jest przedstawienie analizy problemu zagm@ bezpieczestwa tego obiektu w zwzku z powstatymi
uszkodzeniami oraz ocena jego przydétndo dalszej eksploatacji.

Abstract The paper is presented the cases of damaged atéletifige located over Pocztowa Street in Legnica
as a result of strike excavator despite keep ofl riraiting clearance. The considerable deformatiansl
destructions of main elements of the structure weduas a result of this strike caused of seri@mabes of that
object. The elements tests as well as an analysiesolts footbridge calculation show that as aultesf
considerable reduced of main girder (bottom flaagd web) and crossbeam strength until to theirirgpihne
object was closed for a normal service. The airthisf paper is to present analysis of safety thpealblem of
that object connected with its damages as welkassefulness estimation for the future service.

1. Wstep

Wiele obiektow mostowych, usytuowanych nad drogdubi ulicami m.in. kiadki dla
pieszych, estakady, wiadukty pomimo zachowanejjskdrogowej ulegaj uszkodzeniom
mechanicznym, wynikagym z nieodpowiedzialrigi uzytkownikow drég. Wysipujace w
wyniku uderzenia odksztalcenia i zniszczenia elddwenzwlaszcza nimych mog by¢
przyczyrn, powanych awarii tych obiektéw. Szczegdlnie niebezpiec@st to w przypadku
konstrukcji starych, mocno skorodowanych, o abnej naénosci. W konstrukcjach
stalowych najbardziej natane na uszkodzeniaa spasy dolne #vigaréw gtownych,
wiatrownice, dé¢ czsto elementy rusztu pomostu. Ygm problemem staje @itakze
podigcie wiaciwej decyzji o dopuszczeniu obiektu do dalszej pedatacji nawet
ograniczonej oraz o ewentualnym sposobie naprawsstadych szkod lub zniszcie

Celem niniejszej pracy jest przedstawienie angtimyblemu zagrenia bezpieczestwa
stalowej kiadki dla pieszych w zwzku z jej uszkodzeniem przez kopark ocena jej
przydatndci do dalszej bezpiecznej eksploatacji [1], [2].

919



Przy ocenie stanu technicznego konstrukewidarow gtownych i pomostu ktadki oraz
analizie warunkéw dalszego jepytkowania wykorzystano wtasne oraz obce opracowania
dotyczce uszkodze podobnych obiektéw (drogowych i kolejowych). Badanraz analiza
wynikow obliczer statyczno-wytrzymakziowych elementéw konstrukcyjnych kiadki
wykazaly znaczne ostabienigwdgara gtdwnego, i z tego powodu do czasu jego avapy
obiekt zostat zamknty dla biezacej eksploatacii.

2. Krotki opis konstrukcji ktadki

Jest to obiekt jednopggtowy, o schemacie statycznym belki swobodnie padpa krotki-
mi wspornikami, 0 rozptosci teoretycznej 23,93 m i szerckd uzytkowej przsta réwnej
5,20 m. Caitkowita diug konstrukcji ktadki wynosi 63,39 m. Na wspornikgafzesta opar-
to przegubowo (przy pomocy watkoéw stalowych) samdaediegi schodowe, wykonane jako
niezalene konstrukcje stalowo-betonowe, oparte na blacimwrych podporach ramowych.
Konstrukcja néna obiektu sktada siz dwoéch stalowych spawanych blachownic w
rozstawie osiowym 5,45 m, o wymiaragiodnika 20x1250 mm i paséw (dolnego i goérnego)
30x250 mm, stzonych poprzecznicami wykonanymi z dwuteownikéw 30@ w rozstawie
co 3,00 m (rys. 1). Pomost stanowi ptylbetowa o zmiennej grukd, tj. od 0,13 do 0,16
m, wykonana z betonu klasy B30, oparta bez zesj@lea poprzecznicach, przy czym
wystepuja jedynie podczenia konstrukcyjne girami osrednicy 8 mm.

3. Opis i zakres uszkodzg konstrukcji obiektu

W wyniku uderzenia w konstrukgjprzesta ktadki dla pieszych zlokalizowanej nad alic
Pocztows w poblizu dworca PKS w Legnicy koparki (pojazdu ponadnoywaego o
przekroczonej skrajni pionowej) transportowanejpa@woziu samochodowym (rys. 3 i 4)
przejedzajacym pod obiektem doznala ona pawgch uszkodz@e co byto przyczya
catkowitego jej wydczenia z ruchu. Uderzenie ngsto w dolny pas blachownicyzgvigara
gtbwnego B1 w odlegkei okoto 10 m od filara ktadki pofmnego od strony dworca.

Wystapity nastpujace gtdbwne uszkodzenia obiektu:

1. Konstrukcja prgsta gtownego ulegta znacznym przesgiom poziomym i zostala
stracona ze swoich kysk. Poprzeczne przesgaoie przsta wyniosto od 180 mm od strony
hotelu do 260 mm od strony dworca PKS. Obaidary kladki spadly z toysk catkowicie i
oparly s¢ na ryglu podpory od strony dworca,sza drugiej strony nagpito dos¢ znaczne
poprzeczne ich przesweie na ptytach gornych xysk. Przed dalszym przesgoiem w bok
przesto zabezpieczyly cokoty filarow (rys. 5), ktorempono licznych uszkodze spetnity
swoja funkcje ogranicznikow dla przesuwu bocznego.

* PRZEKROJ POPRZECZNY =
0,25] | "\ 5,20 11025

(wszystkie cztery miejsca przy dylatacji oraz

P o ——
l = Uszkodzone stupki i pochwyt poreczy podlegajgcy naprawie

B1 nad podpora na biegu schodowym) B2

- L]
N NN o T
- :M ////////

| 0 |

= 1300 !

| Miejsce uderzenia przez L

— pojazd ponadnormatywny 5,45 o

5,70
Rys. 1. Przekréj poprzeczny ktadki dla pieszych nléeh Pocztow w Legnicy
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2. Znacznemu uszkodzeniu ulegbwdgar gtowny Bl w
strefie uderzenia pojazdu, w ktérego pas dolny apist
bezpdrednie uderzenie koparki. Wygito catkowite
rozerwanie pasa dolnego w dwoch miejscach, wraz z
przesungciem rozerwanych elementéw wzdém siebie o okoto
10 mm oraz gknigcie srodnika w trzech miejscach, niemal do
potowy jego wysokéci. Srodnik i pas dolny zostaly
odksztatcone w kierunku do wewtrz przsta (maksymalne
lokalne odksztatcenie wyniosto 63 mm). Dodatkowostayity
deformacje zeber pionowych w strefie uderzenia. Strefa
najwickszych uszkodze obejmowata odcinek ligara
glbwnego o diugeci okoto 3,50 m. Doszio réwnie do
deformaciji stzen srodnika w strefie uderzenia (rys. 3 i 4).

3. Przesunite przsto, na ktérego wspornikach oparte byly za
paosrednictwem taysk biegi schodéw zostato wysgte spod

Uszkodzone stupki i pochwyt

biegbw w wyniku, czego spadty one zysk (od strony dworca)

lub sk na nich znacznie przesgiy (od strony hotelu), a tyms

samym naapita zmiana ich schematu statycznego ze swobog@nie
podpartego na Kmach na uktady wspornikowe. Od strom

dworca wysipit takze pionowy uskok pomdzy poziomems

O

nawierzchni presta gtébwnego i poziomem nawierzchni na
O

schodach (rys. 4). Konstrukcja schodow nie uleglayt z

u

powaznym uszkodzeniom, a widoczne (réwnolegte do sto

schodowych) zarysowanie powstato najprawdopodobnie]
miejscu styku roboczego podczas ich betonowaniavyfviku
przesungcia przsta nastpito wypadnecie watkéw przegub6

CH NAD U
WIDOK Z

=

\ Miejsce maksymalnego uszkodzenia

biegdbw schodowych, ktore stanowity oparcia kongtjiu
ramownic schodéw na tym e, co w zasadniczy sposé

e

zmienito ich schemat statyczny i stworzylo zagmie utraty £

statecznéci dla belek schodowych. Réwtie zelbetowe 2

ramownicowe podpory dla pggta i schodow nie doznaty

istotnych uszkodzeponie] spodu konstrukciji.
4. Wyshpity takze uszkodzenia peczy w miejscach

11,34

wszystkich czterech pgdzeh porczy przsta gidwnego z
poreczami biegow schodowych (rys. 4) oraz dodatkowe ich

od strony wschodniej

Podniesienie oraz ustawienie na watkach
przegubu, dzwigaréw biegu schodowego

=<

WROCLAW

LT

uszkodzenia nad podppbiegu schodowego od strony dworca
(tam gdzie wysipito réwniez zarysowaniezelbetowe] piyty
spocznika). Uszkodzone zostaly réwni@ochwyty i stupki
balustrady w olabie stref dylatacyjnych.

5. Betonowa pilyta pomostowa nie doznatzadnych
wigkszych widocznych ¢knig¢ czy zarysowa, co mogto by
wynikiem  braku  jakiegokolwiek  zespolenia jej z
poprzecznicami, i naturalnego odseparowania od ddezgnio
uderzonej blachownicy, lub z powodu stosunkowozeglu
bezwtadnéci (masy) samego pomostu.

6. W wyniku pionowego obnenia biegu schodowego
opartego na pezle gtobwnym od strony dworca, napito
zarysowaniezelbetowej ptyty spocznika na schodach i zjazdach
dla wézkdéw nad koleppodpos.

Zerwany pochwyt poreczy

podlegajacy naprawie

\

5,10 6,80

7,00

23,92

62,67
Rys. 2. Widok z boku uszkodzonej konstrukcji ktastidlowej

11,20

_ 295 |

3,70

2,00
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Rys. 3. Widok na uszkodzonyuligar gtdwny w miejscu uderzenia koparki: a) oddpoa gknicty srodnik
oraz blachy przyspawane dla diatago zabezpieczenia obiektu, b) z gory g ciasrodnika i pasa dolnego

7. Uszkodzone zostaly obie dylatacje @gizenia dylatacyjne) powruzy przstem
gtéwnym i biegami schodowymi.

8. Caikowicie uszkodzonédicte) zostatyzelbetowe cokoty (oporniki) na filarachgdnce
przedizeniem stupow ramownic, od stronyvidgara B2 (petnice rok ogranicznikow dla
przesuwu poprzecznego psta — rys. 5).

9. W wyniku tego uderzenia na catej didgigorzesta powstaty mikrorysy porailzy zelbe-
towa ptyta pomostu i wykonanymi zatownikow stalowymi ogranicznikami dla tej ptyty.

10. Na stupie filara od strony dworca PKS, na poue chodnika, odpadta otulina
zbrojenia na wysokai okoto 0,40 m.

11. Uszkodzeniom ulegty tak elementy odwodnienia kfadki, aguiksztaltki i rury spus-
towe wykonane PCV sprowadzajce przyfilarach woa z wpustowosadzonychv pomacie.

5. Opis projektowanego zakresu remontu ktadki

5.1. Dorazne zabezpieczenie konstrukcji

Niezwiocznie po wyspieniu awarii kfadki wyiczono § =z eksploatacji oraz
zabezpieczono daraie konstruka} przed spadgciem przsta i biegéw schodowych dla
umazliwienia prowadzenia normalnego ruchu samochodowgmeszego na ulicy Pocztowej
pod ktadlk. Ponadto podparto konstrukcjprzesta na trzech stabilnych podporach
tymczasowych, wzmocniono uszkodzony pas dolny midgani przyspawanymi w miejscach
jego rozerwania oraz oznakowano ograniczenie skpagnowej pod uszkodzonym obiektem.

Rys. 4. Przesugtie poziome konstrukcjim‘pbésia dlzi: a)Nidok_ze-schodéw od strony dworca PKS (widoc
brak watka w oparciu przegubowym konstrukcji scheddaz uszkodzone wdzenie dylatacyjne i pionowy
uskok pomgdzy poziomem nawierzchni mta i schoddw) oraz b) zsuwie konstrukcji schodéw z sgska
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a)

Rys. 5. Widok z boku na uszkodzony oporzihetowy
(cokdt filara) stanowacy przedhienie stupa podpory
ramownicowej: a) od spodu, widoczne przescie
poziome przsta wzgédem ramownicy schoddéw ora

uszkodzone odwodnienie ptyty pomostowej, oraz b
strony dworca PKS, widoczna réwaitymczasowa

konstrukcja wsporczpodp6r wykonanych z klatek ty

BYGGING

Przewidywano, ze ustawione podpory tymczasowe zostawykorzystane podczas
prowadzenia zasadniczych prac remontowych podanycprojekcie remontu [2]. Przed
rozpoczciem kadego etapu robot nalelo wykon& odpowiednie dla danej fazy robét
zabezpieczenia terenu budowy oraz, w razie potrasipczenia z ruchu e&ci jezdni ulicy
Pocztowe] poprzez odpowiednie oznakowania poprzeglz@pracowaniem projektu
organizacji ruchu na czas remontu tego obiektu [2].

5.2. Ustawienie przsta gtbwnego i biegow schodowych nazgskach

Aby we wiaciwy sposéb wykonaustawienie prgsta i biegow schodowych nazgskach

nalezato wykon& prace w nagpujacej kolejngci i zakresie:

* Demonta elementow dylatacji, przy czym najpierw zdemontowavszystkie te jej
elementy, ktoreaczyty przsto giéwne ktadki z biegami schodowymi. Niedbe byto w
tym celu rownie usunécie pasa nawierzchni przy dylatacji, aby uzyskewy dos¢p do
srub mocugcych gorne jej elementy.

* Podniesienie i podparcie biegow schodowych ngopmth tymczasowych P1 i P3 na
wysoka¢ nieco wysza od pierwotnego ich po#enia przed awagj tak, aby meliwe
byto podniesienie prsta gldwnego powsej poziomu watkow taysk umieszczonych na
filarach. Wartdci sit charakterystycznych, jakie nasdo wywota przy podnoszeniu
biegdw schodowych atvignikami podano w [2]. Biegi natato po podniesieniu
podeprzé w trwaty sposob umdiwiajacy p&niejsze ich opuszczenie nazyska
przegubéw. Do podniesienia i podparcia biegéw solydh wykorzystano istnigge
juz podpory P1 i P3 wykonane na etapie awaryjnegozabezenia konstrukcji kladki.

» Usunkcie watkow taysk znajdujcych sé w przegubach porailzy przstem gtéwnym i
biegami schodowymi, oraz zabezpieczenie antykonezyjarysk i powierzchni
dzwigaréw gtéwnych w przegubach. Po podniesieniu @egchodowych zaplanowano
zdemontowanie wszystkich ruchomyche@d tozysk przegubow (waiki) i poddanie ich
zabiegom konserwacyjnym (piaskowanie oraz trzywarsia powioka ochronna).
Podobnie przeprowadzono oczyszczenie | zabezpieczantykorozyjne dolnych i
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Rys. 6. Widok od spodu na podpcuamownlcovq ktadki i uszkodzony opornik oraz tymczasowe podigar
przesta za pomagokraglakow: a) w pobliu urzdzen odwadniagcych i b) przesurtie poziome prgsta

gornych ptyt tayskowych oraz tych powierzchnizdigaréw gtéwnych w przegubach,
ktore po ustawieniu pesta i biegéw schodowych nazgskach byty niedospne?

* Podniesienie konstrukcji prgta gtdwnego na wysoké umazliwiajaca ustawienie go na
lozyskach, zabezpieczenie antykorozyjneykk, poprzeczne przesgnie przsta w
kierunku dwigara Bl. Po podniesieniu psta i tymczasowym jego podparciu,
wyczyszczono przez piaskowanie i zabezpieczono karygyjnie wszystkie G&ci
tozysk na obu filarach oraz inne powierzchnie, ktoyg/tiy docelowo niedogpne po
ustawieniu prgsta na tayskach. Podniesienie msta realizowano ZzWwignikami
hydraulicznymi na podporach P2 i P3, dziaapdpowiednimi sitami [2]. Nagpnie
nalezato przesus¢ poziomo, poprzecznie do osi pozhej ktadki, konstrukej przesta w
kierunku jego pierwotnej pozycji przed awgrprzez wywotanie sit poziomych, jakie
powstatyby w przypadku, gdy w czasie przesuwaniastypyje tarcie elementow
stalowych o siebie [2]. Dla zredukowania tych séaiednych do przesuecia przsta
uzyto watkéw montaowych i ,przetoczono” konstrukegjlub posmarowano smarem
grafitowym te elementy, na ktorych beZpdnio wystpowa bedzie tarcie.

» Umieszczenie walkow fysk w przegubach na koach wspornikéw prsta gtownego w
pozycji zalenej od temperatury morita, posmarowanie smarem grafitowym
powierzchni tocznych, opuszczenie i oparcieegie oraz biegoéw schodowych na
tozyskach przegubow. W tym celu nierlma byta informacja dla ustalenia ostatecznego,
zaleznego od temperatury monta potazenia watkdéw taysk (dotyczy to zwitaszcza
przegubow od strony dworca, gdzie diégbiegu schodowego jest napksza).

» Demonta podpdr tymczasowych Pl i P3 [2].

5.3. Naprawa uszkodzonegoalvigara gtbwnego

Naprawa uszkodze dzwigara gtdwnego B1 polegata na wymianie uszkodzbnyc
odcinkéw pasa dolnegosrodnika i zastpieniu ich nowymi elementami. Ponadto wymianie
podlegaly uszkodzone fragmenggber usztywniacych srodnik. Dla petnego veczenia
nowych elementéw do wspotpracy w przenoszeniu agbnj przed przysipieniem do
naprawy dwigara gtdbwnego, konieczne bylo nadanie ohiwigarom ustawianym na
podporach tymczasowych podniesienia wykonawczeggar,zemieszcze pionowych do goéry
0 znanej wielkéci.

Ponizej przedstawiono kolejsé i zakres prac przy naprawiewlgara gtownego [2]:

a) wykonanie stabilnej podpory tymczasowej P4 f3jzsci zdemontowanej podpory P3,

1 W dniu 4 sierpnia 2004 roku, na zlecenie Przedstalstwa Sopockiego Towarzystwa Ubezpiec#RGO
HESTIA we Wroctawiu, przeprowadzono @driny uszkodzonego w dniu 26 marca 2004 roku obiekaz
rozmowy z Zargdem Drdg Miejskich w Legnicy na temat sposobu jegprawy.
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b) nadanie obuzlvigarom gtdwnym ktadki przemieszaz@ionowych w gé&¢ o wartgciach
Ahy = 21,4 mm na podporze P2Ah, = 28,2 mm na podporze P4 oraz trwate stabilne ich
podparcie na podporach po nadaniu im tych przemues4sity odpowiadajce wymaga-
nym przemieszczeniom wynasakoto 120 kN na kady dzwigar na obu podporach),

c) wykonanie stabilnego podparcia poprzecznic anaggch s¢ pomiedzy podporami P2 i
P4 przy uszkodzonymzdiigarze B1l, przy czym mma bylo to zrealizow@ ustawiajc
niezalene dodatkowe podpory lub opfzea istniejcych podporach avigar stalowy o
odpowiedniej nénosci,

d) naprawa gwigara gtbwnego z pomostu roboczego,

e) usungcie podparcia dvigaréw gtéwnych i poprzecznic po wykonanej napewi
Ponadto wygito przewidziany do usugtgia odcinek pasa dolnego, fragmérddnika oraz

pokazane na rys. 4 fragmenigber usztywniajcychsrodnik. Poniewa na odcinku wymiany

uszkodzonegosrodnika znajdowata ei tylko jedna poprzecznica, to na#o ja takze
odfaczy¢ od srodnika. Z uwagi na toze po jej oszlifowaniu byta ona nieco za krétka dla
ponownego wmontowania do nowegfodnika zaprojektowano i przyspawano nollacke
posredni o grubdci 10 mm. W tym celu czoto poprzecznicy nal® wyszlifowa w taki

Sposob, aby uzyskgpoprzez element geedni wymagany dla wkgiwego wykonania styku

dystans odsrodnika. Wszystkie spoiny zaplanowano wykémanormalnej jakéci, tzn. co

najmniej klasy 3 wedlug PN-74/M-69772 iadtkonieczne byto ich skontrolowanie przez
przeswietlenie. Zgodnie z oryginalnym projektem budowkadki, jej elementy wykonane
zostaly ze stali St3S i talsam stal zastosowano na uszkodzone lub beglauglementy oraz
zespawano przez vdeiwe dla niej elektrody EA 1.46. Ponadto, dla wi@€ji czy elementy
te wykonane s faktycznie ze stali St3S sprawdzono jej gatuneizospawaln& na
elementach wyetych z pasa dolnegasiodnika dwigara gtdwnego.

5.4. Naprawa uszkodzonych elementéw peczy i wymiana dylataciji

Wszystkie uszkodzone elementy odcinkow pochwytweqryr i stupkéw wymieniono na
nowe a pogite naprawiono poprzez ich wyprostowanie, oczyszezepohczenie spoinami
czotowymi z odcinkami nieuszkodzonymi oraz przyspaie do pasa gornegawigarow
gtdbwnych. Zastosowano identyczny stalowy profil pegtu jak stary.

Uszkodzone urglzenia dylatacyjne zdemontowano poprzez rozkueibetowej ptyty
pomostu i fragmentu gérnego stopnia biegéw schodbwgraz odkgcenie elementéw
pionowych, przy czym w czasie rozkuwania nie pmzacd petéw zbrojeniowych.

Po wyprostowaniu i oczyszczeniugfdw zbrojeniowych w powstatych gniazdach zamon-
towano nowe, szczelne ydzenia dylatacyjne identyczne (lub podobne) jakrenietowane.
Montaz wykonano przez wypetnienie wykutych gkndrobnoziarnistym betonem klasy B30.

5.5. Uszczelnienie zarysowana ptycie pomostu i biegach schodowych

Poprzeczne zarysowania ptyty spocznika biegu saliedo i pochylni dla wozkéw od
strony dworca wypetniono metadniekcji zywica elastyczn. Podiiene zarysowania ragzy
ptyta pomostu i ktownikami kravwgdziowymi wyfrezowano na gbokas¢ okoto 40 mm i
szeroké¢ 10 mm, oczyszczono i zabezpieczono antykorozyjodstongte partie
katownikow, a nasipnie szczelia wypetniono elastycznpoliuretanovs mas uszczelniajca.

5.6. Naprawa uszkodzonych podpor
Zelbetowe filary obiektu wymagaly naprawy polega&j na odbudowaniuscietych

cokotow petniacych jednoczénie rok ogranicznikOw poprzecznego przesuwu dlaggter
oraz na wypetnieniu ubytku betonu na stupie filadastrony dworca PKS.

925



Naprawa cokotéw polegata na usesiu odtamanych i leznych fragmentow betonu z
pozostawieniem gtéw pokczonych z filarem (rys. 5), ich oczyszczeniu i wggtowaniu,
osadzeniu w wywierconych otworachefw-tacznikbw na zaprawie bezskurczowej oraz
dozbrojeniu pgtami ze stalizebrowanej i zalaniu betonem klasy B30. Przed betaneem
cokotéw powierzchri starego betonu naszono wod i wykonano na niej warsiwsczepn z
zaprawy niskoskurczowe.

Ubytki betonu na stupie filara naprawiono zgodn@onizsza procedus:

— usungto stabe warstwyzado uzyskania nimego podtaa,

—w przypadku, gdy po uswutiu betonu odstorte zostaty pgty zbrojeniowe naleato je

oczysci¢ i wykona: na nich now warstw antykorozyjma,

—wykonano pérednig warstwe taczaca (sczepm) pomkdzy betonowym podiem a

materiatami wypetniacymi ubytki,

— wypetniono ubytki betonu materiatami dostosowangangrubdci wypetnienia,

— wyréwnano powierzchaimateriatem drobnoziarnistym (np. poprzez szpacaiog).

6. Podsumowanie i wnioski kécowe

Zakres prac remontowych zaprojektowano w ten spasdppo remoncie ktadka uzyskata
wymagam normowy nosnos¢ wedtug PN-85/S-10030. Oznacza e,po wykonaniu remontu
mozliwe stato s¢ uzytkowanie obiektu bezadnych ogranicze

1. Wszystkie roboty wykonano przy zachowaniu watwmkezpieczéstwa pracy, norm
stosowania odpowiednich materiatow i receptur tetdgicznych oraz wymogdéw wykonania
i odbioru konstrukcji mostowych. Przy remoncie diie zastosowano materiaty meg
aproba¢ IBDIM do stosowania w budownictwie mostowym. Remddadki wymagat
czasowego wwkczenia z ruchu eZci jezdni ulicy Pocztowe]. Wykzenie takie byto
konieczne m.in. w czasie ustawianiagsta na tayskach, podczas wykonywania naprawy
uszkodzonegoalvigara gidbwnego oraz w czasie czyszczenia i maltaveonstrukcji kladki
bezpdrednio nad jezdai Przed przyspieniem do prac remontowych opracowano i
zatwierdzono projekt organizacji ruchu na czaspicdwadzenia.

2. Ze wzgédu na specyfik oraz zt@ony charakter prac, remont ktadki powierzono
wykonawcy majcemu odpowiednie dwiadczenie i wyposanie w sprzt, gwarantuce
prawidiowe i stosunkowo szybkie wykonanie wszydikiobot zwlaszcza przy naprawie
dzwigara gtbwnego. W szczegokwd wykonawca musial mée duze dgwiadczenie przy
prowadzeniu prac spawalniczych i naprawczych w kaksjach stalowych.

3. Dla zabezpieczenia przed wymeniem podobnych uszkodzew tym obiekcie w
przysziaci, zalecono ustawienie na dojazdach do ktadkityr@baogranicznikow skrajni.

4. Po analizie wynikéw obliczestatyczno-wytrzymakziowych, ocenie stanu techniczne-
go i fizycznego konstrukcji pesta i podpor oraz schodéw po wykonanej naprawiéestizo-
no, ze stan obiektu jest dobryzeé w petni nadaje sion do dalszej normalnej eksploataciji.
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