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REMONT CZY ROZBIORKA ESTAKADY NAD RYNKIEM
W CHORZOWIE

REPAIR OR RMOVING THE BRIDGE OVER MARKET SQUARE IN CHORZOW

Streszczenie Estakada nad rynkiem w Chorzowie eksploatowangyegtonad 25 lat. Mimaze zlokalizowana
jest ona w cigu Drogi Krajowej Nr 79, to na podstawie ostatnirhian organizacyjnych zaydzanie tym du-
zym obiektem znajduje siw gestii miasta Chorzowa. £gjle pogarszary sk stan techniczny i liczne uszkodze-
nia zmusza lokalne wtadze do przeprowadzenia bakdsatownego remontu, ktérego wattoprzewysza
kilkuletni budzet miejski, przeznaczany na utrzymanie drog. Poaigwdgta w latach siedemdziegych decy-
zja o budowie takiego obiektu §gistym centrum weiz budzi emocje wréd mieszkacéw Chorzowa, zapogiz
kowano go#ca dyskusg na temat likwidacji estakady i przywrdcenia pietma) funkcji rynku. Rozwizaniem
ma by budowa nowej obwodnicy miasta. Jednak inwestyadfa jest bardzo czasochtonna i §gisie dopiero
po jej zakaczeniu oraz przeprowadzeniu dodatkowych haak@zna kedzie podj¢ decyzg o ewentualnej li-
kwidacji estakady. Tylko czy biec pod uwag jej aktualny stan techniczny rma tak diugo czekaz remon-
tem.

Abstract Flyover the market square in Chorzow is used o%eyears. Although it is localized along the Na-
tional Road No 79 it is managed by local authorifresn Chorzow city. The owner was forced to conderct
expensive repair caused by bad technical conditiadhe bridge. Renovation costs exceed several yaansci-
pal budget for roads maintenance. The decision tatmstructing such a bridge in the top centerhef dity,
which was made in half of seventies, still arousassions among Chorzow inhabitants. It is no wotliey
began hot discussion about removing the bridgerestitution the primary function of square markéte solu-
tion depends on the construction the city bypasswéver such a heavy investment is usually very dong
standing. The decision about removing the bridgald/be done practically after completing the bypdsdking
into consideration the actual bridge conditiorsibard to say now how long it can be used withetrbfits.

1. Historia estakady nad rynkiem w Chorzowie

We wszystkich cywilizacjach od Mezopotamii i Egigttzez Gregj i Rzym a do Sre-
dniowiecza, powstawaty miasta. Wekszaci z nich zawsze wygpowat gtowny plac miasta
nazywany w Polsce rynkiem (z niem. ring). Miat aazwyczaj ksztalt prostakny. Stanowit
on zawsze centrum handlowe, administracyjne, toyekie i rozrywkowe. Dookota znajdo-
waty sk parcele dla najbogatszych mieszczan, kierowaiytasn najwaniejsze drogi han-
dlowe.

Wspotczesnym przyktadem mpdpy¢ nie tylko tak znane place jak Rynek w Krakowie,
Poznaniu czy Warszawie. Réwnienniejsze miasta jak Kazimierz, Gliwice czy Sano&jgn
taka wizytdwke, ktéra stata gidla nich nieodzownym atrybutem miasta.
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Niestety nie wszystkim miastom udate gio zachowa& W drugiej potowie XX w. zostaty
one okaleczone, ¢gto przez decyzje administracyjne podbudowaneyiszdeologa. Tak
wiasnie stato si z dwoma miastami n8lasku: Katowicami i Chorzowem. Spor o ksztait ka-
towickiego Rynku trwa j# od wielu lat. Wyburzenie kamienic otaczajch Rynek i posta-
wienie w ich miejscu, sicacych socjalizmem, domow handlowych — zupetnie zitoecha-
rakter centrum.

W odr&nieniu od Katowic, Chorzéw miat wiej szcgscia. Wiekszas¢ starych kamienic
wokoét Rynku jeszcze stoi, ale za to po jego papedj przebiega bardzo ruchliwa, prawie
czterystu metrowa estakada. Tutaj pemaadyskusja o przyszoi Rynku zacgta sk stosun-
kowo niedawno. Zapoaikowana zostata w 2001 r. wnioskami jakie pojavéiky po ocenie
stanu technicznego estakady [1].
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Rys. 1. Chorzowski

Ksztatt chorzowskiego Rynku ustalony zostat podi&orXIX w. Wtedy wytyczono ulice
wokét placu, wydzielono parcele pod kamienice iasgmpdarowano teren. Od samego po-
czatku byt on miejscem spotkamieszkacoéw prawdziwym centrum towarzyskim (rys. 1).
Niestety w latach siedemdziefsich stracit swoje pierwotne funkcje, ponienzostat przeer
ty estakad (rys. 2), ktéra miata iy rozwiagzaniem ktopotéw komunikacyjnych oraz npw
~Wizytowka” miasta. Decyzja zapadata na szczeblu wojewodzkiwegledniata jedynie inte-
res regionu i ddimazemy powiedzié, ze zrealizowana zostata kosztem mieszikav miasta.
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2. Rozwhzania konstrukcyjne estakady

Projekt estakady powstat w potowie lat siedemdzigsh w Wojewddzkim Biurze Projek-
tow w Zabrzu. Jednym z gtdwnych autoréw tego prinjekyt dr Stefan Jendrzejek wowczas
pracownik PolitechnikiSlaskiej. Budowanaaj w latach 1977-79, a generalnym wykonawc
byt Skoczowski Oddziat Kieleckiego Przeglsiorstwa Robot Mostowych, natomiast nadzor
naukowo-techniczny prowadzit Zaktad Budowlizymierskich Politechnik8laskiej [3].
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Rys. 3. Schematyczny podziat estakady na segmenty.

Estakada przekracza agke toréw kolejowych PKP oraz uktadu ulic w rejonieochow-
skiego Rynku. Geometria estakady jest bardzo sk&owhna zaréwno w planie, jak i w
przebiegu niwelety. Pod kda jezdnia wykonano niezalana konstrukcg z betonu spizonego
(rys. 3). Na diugéci estakada sktadaesiz trzech cigtych odcinkéw zdylatowanych po-
przecznie. Rozgtosci najdtuzszych przset dochodz do 35 m. Ustrdj niagy stanowi ptyta
drazona (w strefach podporowych petna), o statej wysokkonstrukcyjnej 100 cm na catej
diugasci (rys. 4). Nowdcia technicza bylo zastosowanie w atej konstrukcji betonéw o
roznych cechach [4]. W rejonie podpor zastosowanorbatrmalny Rw400, a w pggtach
beton lekki, tupkoporytowy Rw300. Byto tozgedno z pierwszych, na tak duskak, zasto-
sowa polskiego systemu sprania. Konstrukej ustroju nédnego spgzono podiunie kablami
7L15,5. Dodatkowo, ze wzgllu na zastosowanieagkich filaréw, takimi samymi egnami
sprzone zostaly poprzecznice podporowe nad filarameciinie na potrzeby budowy esta-
kady zaprojektowany i wykonany zostat inwentaryzowaystem rusztowa ktére wyko-

nawca mogt wykorzystywarowniez w innych realizacjach [3].
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Rys. 4. Typowy przekréj poprzeczny estakady.
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Jak wynika z tego krotkiego opisu, konstrukcja lestly w tamtym czasie wytaie wybija
sie na tle powszechnej bylejad@ dwczesnego (socjalistycznego) budownictwa mostmw
Dotyczy to nie tylko wykorzystanej technologii, alewniez wyposaenia. Zastosowano bo-
wiem czaszowe fgyska produkcji Maurera, a w dylatacjach zabudowtgocsamej firmy,
szczelne i nowoczesne gdzenia dylatacyjne.

Prawdopodobnie tylko dgki zaangaowaniu osoby projektanta oraz pracownikéw Poli-
techniki Slaskiej z prof. J. Glombem oszgizono mieszkiécom Chorzowa lasu podp6r na
Rynku. Przecig wigksza¢ budowanych w tym czasie S#asku wiaduktow i estakad wyko-
nywana byta z prefabrykatow o ograniczonej regci i schemacie pksta swobodnie pod-
partego. Z pewrieia przyjete rozwizania nie byly wéwczas najtsze, a na pewno byly wy-
zwaniem zaréwno dla projektantow jak i wykonawcy.

3. Cwier¢ wieku eksploatagii

Pierwsz informach o stanie estakady po trzyletnim okresie eksplgia¢mtakady jest ar-
tykut [3]. Opisuje on rowniz wyniki bada odbiorczych. Analiza jakeiowa zastosowanych
materiatdbw zwrdcita uwagjedynie na brak wgpnego zabezpieczenia kabli gfajacych, ale
kontrola jakdci wykonania wykazata szereg innych uchybie

» brak zapewnienia gitosci betonowania i zabezpieczenia przed opadami déryaz-
nymi — wida to na przyktadzie ukémych zarysowé w miejscu przerwy technologicznej w
betonowaniu,

* nienaleyte, obnione o 5% sprenie segmentu I- spowodowane kiopotami z kotwie-
niem kabli przy gorszej jakoé betonu w tym segmencie; potwierdzé&p wyniki bada beto-
nu oraz inwentaryzacja uszkodze ktérej wynika znaczne zeggczenie wyspowania ra-
nych uchybié w tym segmencie,

* miejscowe ubytki betonu w segmencie IV, ktére pedniono przez torkretowaniezu
po spezeniu,

* nie wykonanie nalg/tej izolacji w czsci wspornikow piyty ze wzghu na pépiech w
koncowej fazie budowy — na negatywne skutki tego wyztdo poczeké zaledwie trzy lata.

Wykonane w ramach baflaodbiorczych prébne obgienie statyczne wykazato przekro-
czenie wartéci ugie¢ sprzystych w przsle 11a o 20%, w pegle 12a o0 5% i w prgle 6a
réowniez o 5%. Przekroczenia te wyttumaczono opisanymieyyichybieniami przy betono-
waniu. Pomimo tych przekroczeobiekt dopuszczono do eksploatacji kexinych ograni-
czen naénosci. Z kolei badania dynamiczne wykazatyzdwdczuwalné¢ drgai przez ludzi
stojacych na estakadzie. Jest to z pevanpspowodowane wksz podatndcia na wptywy
dynamiczne konstrukcji wykonanej ze gmnego betonu lekkiego [4].

Z podsumowania trzyletniego okresu eksploatacjz[2P83 roku wynikaze wystpity juz
skutki niewtaciwego wykonania powsszych robét, a zwtaszcza:

* izolacji na wspornikach,

* izolacji na segmencie | przy uktadaniu asfaltaspowego,

» braku odprowadzenia wody z izolacji weéziach przydylatacyjnych,

» braku rurek odpowietrzggych otwory (rury ,Spiro”) w ptycie.

Nieprawidtowdci te juz wtedy spowodowaty lokalne zacieki w konstrukciiczegolnie w
rejonie wspornikow oraz dylatacji. Zwrécono rownigvag; na nie obetonowane zakotwie-
nia kabli poprzecznych, ktore zrespidkryte g do dzisia;.

Stan ten cigle pogarszat i Mimo to gtéwmy przyczyrm zalecenia remontu pod koniec lat
osiemdziesitych byly uszkodzenia nawierzchni, stwierdzone wédreniu technicznym z
1988 roku [5]. Oprdocz tego zalecono wykonanie retmémapitalnego polegagego na:

» catkowitej wymianie wszystkich warstw nawierzclgzdni, chodnikdw oraz torowiska
tramwajowego,
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* demontau i ponownym montau desek gzymsowych,

» demontau i ponownym montau bariery energochtonnej oraz pozy z wymian zuzy-
tych elementow,

* o0czyszczeniu z zanieczyszazesfaltu uradzen dylatacyjnych,

* 0czyszczeniu i udeémieniu hcznie z wymian zwzytych elementow wpustow,

* oczyszczeniu i uzupetnieniu zaprawementow wysokiej marki lokalnych ubytkow
betonu konstrukcji ptyty, podpér i muréw oporowych,

» zabetonowaniu strefy zakotwii&abli poprzecznych,

» zatarciu zarysowaprzy podporach i uzupetnienia skarpy nasypu zgqgakiem par-
kowym,

* o0czyszczenia powierzchni bocznych i spodnichyptytaciekdw i zanieczyszaze

Czy wszystkie te zalecenia zostaly zrealizowanezasie remontu, trudno dzna to od-
powiedzi€. Z pewndcia wiele z nich zostato wykonanych. Niektore porgioj zrobiono w
niepeinym zakresie lub w sposoéb niestaranny. Wiadom pewnoze do napraw iyto do-
stepnych wowczas materiatéw, ktére odbiegayvymi parametrami od dzisiejszego arsenatu
srodkéw. Przy innej okazji wykonano naprawy konstjultyty. Pokryto wowczas torkretem
ubytki (raki) betonu. Jednak wykonano to niestair@anDobrze jednak;e do takiego remontu
wowczas doszio, zwgwszy na trudnéci gospodarcze i administracyjne tamtego okresu. W
innym przypadku dzisiejszy stan techniczny estakadlyy znacznie gorszy.

Proby czasu nie wytrzymaty jednak spiralne betonsaleody, ktére po ekspertyzie [6] z
uwagi na katastrofalny stan techniczny, w latadbwliz¢dziesatych zostaty wyburzone.

W wykonanej w sierpniu 2002 roku ekspertyzie [Mistdzono dalsze liczne nieprawi-
diowosci w stanie technicznym estakady, decydajo jej trwatgci. Ich gitéwry przyczym
byto nieodpowiednie odwodnienie nawierzchni przgsaczelnej izolacji pomostu. Doprowa-
dzito to do przenikania wody do winza dazonej ptyty nédnej i lokalnej korozji betonu. W
niektérych miejscach woda dostata sowniez do niedokfadnie zainiektowanych ostonek
kabli spezajacych i zapocatkowata koroz¢ ciegien. Najszybciej korozja ta przebiega w
miejscach odstortych i niezabezpieczonych wargej odkrywek (rys. 5).

o oo o a "}wi e / T B
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Rys. 5. Odstonite w czasie odkrywek i niezabezpieczongoa spezajace.

Stan techniczny nawierzchni chodnikéw i gzymséwetlbno jako zly. Jako przyczyny
uszkodzé wskazano nieszczelém izolacji, zle wyksztatcone spadki poprzeczne, pogrubie-
nie konstrukcji wspornika (wygp) i zatamanie na nim izolacji oraz nieszczelndisty rejo-
nie kraweznika i gzymsu. Zwrocono réwnieuwag; na ptyrice z tych nieprawidtowdei za-
grozenia dla obiektu i tytkownikdw. Swobodne przedostawanie siody przez styki i od-
spojone fragmenty nawierzchni do nieszczelnej @gla stamdd do konstrukcji wspornika,
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powodow& bedzie szybciej pospujaca korozg betonu wspornika oraz ubytki korozyjne
gzymsu, a tym samym zagemie bezpieczestwa pieszych oraz pojazdéw pod estakad

Zalecenia remontowe obejmowaty quizy innymi uszczelnienie gornej powierzchni ptyty
nosnej, wykonanie nowej izolacji i nawierzchni jezdnchodnikéw, wymiana wszystkich
elementow wyposaenia mostu (w tym réwniegzymsow). Zalecono réwnig aby remont
pierwszej nitki rozpocgo nie p&niej niz w 2004 roku. Niestetyadne z zaledenie zostato
wykonane.

We wrzéniu 2004 roku wykonano kolejrekspertyz [7], ktéra wigciwie byta analiz po-
rownawcz aktualnego na ten czas stanu technicznego, zerstapisanym dwa lata wcze-
$niej w poprzedniej ekspertyzie [1]. Oprécz tegowrdosek administratora obiektu podano
wymagany terminarz i zakres niezlmych robét remontowych, ktéry zapewni bezpieczne
uzytkowanie estakady przez okres minimum 10 lat.

Wiasciwie we wszystkich przypadkach powtdrzono wpstvanie tych samych nieprawi-
diowaosci. Gtowra przyczym wickszadci stwierdzonych uszkodaekorozyjnych byt trwagcy
od diuzszego czasu brak skuteczaiohydroizolacji ptyty pomostowej. Stare stalaktytya-
watki kruszejcego gzymsu po ekspertyzie z 2002 roku [1] zostalyngte, gdy: stwarzaty
zagraenie dla ruchu pod estakadAle w ich miejsce szybko zagy pojawia& sig nowe,
Swieze sople oraz nowe miejsca, z ktdrych spadaty okribbeltonu gzymsoéw.

Przy podawaniu zaleaaemontowych wzito pod uwag ograniczony okresaytkowania
estakady — sugerowany przez Zleceniodaezas dziesciu lat. Zalecany remont miat pole-
ga przede wszystkim na zapewnieniu szcz&nptyty pomostowej i zabezpieczeniu istnie-
jacych ognisk korozji. Gtdwne zadania remongubsrdzo podobne do poprzednich, séd
nich byto wzmocnienie, uszczelnienie i poprawa getingornej powierzchni ptyty rimej
przeset, wykonanie nowej izolacji i nawierzchni orazpreawa systemu odwodnienia wraz z
wymiam pozostatych elementow wypasgnia mostu.

W podsumowaniu stwierdzonae przeprowadzenie kapitalnego remontu catej esyakad
wykona nalezy w trybie pilnym (rozpoczyna¢ od 2005 roku). Zwlekanie z remonteub
dorazne naprawy &da miaty powane konsekwencje w postaci trwatego alemia sprawno-
sci technicznej oraz zmniejszeniasnosci, a w perspektywie kilku, najwj kilkunastu lat,
obiekt lxdzie musiat zostacatkowicie wyhczony z ruchu.

4. Aktualny stan techniczny

Zalecony przez ekspertyzy [1] i [7] zakres remomtuusza miasto do wygospodarowania
na ten cel kilku milionéw ztotych. Jest to kwotaglsza ni roczny budet Miejskiego Zarz-
du Drég. Bionc pod uwag fakt, ze natzenie ruchu przekraczazprzepustowt estakady
(w godzinach szczytu w gu godziny przejedza przez ri okoto 2600 pojazdow), a droga
przebiega przez obszénddmiecia o bardzacistej zabudowie mieszkaniowej, administrator
wraz z wladzami miasta zagzszuka innego rozwizania komunikacyjnego. W 2004 roku
pojawita s¢ koncepcja budowy obwodnicy miasta przejacej ruch tranzytowy i pozwalgj
cej na likwidacg estakady [8]. Od kilku lat trwajintensywne prace na rzecz pozyskania fun-
duszy naten cel, a tym samym wstrzymano deayzgmoncie estakady.

Tymczasem jej stan techniczny jest coraz gorszymaycu 2006 na fali aktywniejszego
dziatania stab nadzoru budowlanego po katastrofie halediziynarodowych Targdéw Kato-
wickich, wykonano kolejne dwie ekspertyzy dotyoz estakady. Chodzito w nichzjw bez-
posrednie zagreenie zdrowia izycia wytkownikéw.
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Rys. 6 Uszkodzone schody gpwe z estakady.

Pierwsza z nich [9] zalecita zamknie | wyburzenie ostatnich uschodow zégiowych z
estakady (rys. 6). Natomiast druga [10] wynikfa &phwosci nadzoru budowlanego i admi-
nistratora co do jakmi pofaczenia prefabrykowanych desek gzymsowych z moruaity
konstrukcij wspornika pochodnikowego oraz stwierdzonych licnyprzypadkéw spadania
betonowych odtamkow pochogtz/ch wiagnie z uszkodzonych prefabrykatéw. Ich demanta
i ponowny monta zalecono ja w 1988 roku [5]. Do dZinie zostato to jednak zrobione. Na-
tomiast przestrzepod estakaglz uwagi na potzenie w rejonie rynku jest bardzo intensywnie
wykorzystywana przez drobny handel i jako gtbwnejsta parkingowe w mieie. Znacznie
zwieksza to ryzyko zagé@niazycia ludzi i bezpieczestwa pojazdéw znajdagych s¢ pod
obiektem.

Rys. 7 Korozja gzymsow i odpadeg kawalki betonu.

Wigkszai¢ uszkodzé prefabrykatow spowodowana jede wyksztatconymi spadkami po-
przecznymi na chodniku oraz brakiem skutecznej digdtacji na wsporniku. W tej sytuaciji
woda opadowa sptywa na zeatwrz chodnika i zalewa powierzclngzymsow (rys. 7). Drug
przyczyr tak intensywnych uszkodagest staba jak& betonu aytego do produkcji gzym-
sOw i bkdy przy ich zbrojeniu. Na powierzchni prefabrykatémwdoczne g liczne odpryski
betonu i rdzawelady korozji w rejonie pgtow, ktorych otulina byta zbyt mata. Beton gzym-
sow utracit ju swoje widciwosci ochronne. Proces karbonatyzaciji jest tak dak@wvanso-
wany,ze w miejscach nazanych na intensywne dziatanie wody zanieczyszczomerkami,
dochodzi do szybko pagiujacej korozji zbrojenia (rys. 6). Produkty korozjijguzy innymi
tlenki zelaza gczniep | rozsadzaj beton, odspaja¢ dolm czs$¢ prefabrykatu. Wzdti osi
najnzszego podinego peta widoczne s spekania, ktore sygnalizajszybkie odpadgcie
kolejnych kawatkow betonu.

5. Co dalej z estakag?

Obecny stan, jednej z najnowoszeejszych konstrukcji mostowych sprzed blisko 34. |
wskazuje wyranie, jak istotna jest rola (mato wéwczas doceniagyweszystkich zabezpie-
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czen, zapewnigjcych trwal@¢ konstrukcji. Dotyczy to w rOwnym stopniu prztgych rozwi-
zan konstrukcyjnych, przestrzegania w czasie budowintéw technologicznych, jak i zasto-
sowania najlepszych materiatow.

Ratunkiem dla takich obiektéw jest bezzwtocznewzgledu na powstrzymanie degradacji
ustroju nédnego, podjcie kapitalnego remontu. Powinien on polege catkowitej rekon-
strukcji wszystkich warstw nawierzchniowych, z wykgstaniem najnowszych standardow i
materiatdbw, dotyczcych w szczegolrimi hydroizolacji oraz catego systemu odwodnienia
mostow.

W przypadku estakady w Chorzowie, budowa obwodticpiewatpliwie pierwszy pod-
stawowy krok i warunekeby realnie m§le¢ o petnej rekonstrukcji lub wyburzeniu estakady.
W chwili obecnej przemieszczacgpo niej gtdbwny tranzyt kierunku Potnoc-Potudnierev
gionie Slaska, dlatego likwidacja estakady €lést niemaliwa. Dopiero po wybudowaniu
nowego odcinka przeprowadzona zostanie analiza kikacyjna, ktora wykze, czy miasto
moze sprawnie bez niej funkcjonoweRuch cagle sk zmienia wec badania przeprowadzone
dzi$ nie musz sprawdzt sie w 2010 roku.

Sa to jednak bardzo odlegte terminy dla mocno wyebkafmwanej konstrukcji estakady.
Zdaniem autoréw jest jeszcze szansa na doprowadestakady do stanu, w ktoryradaie
ona bezpiecznie spetgiawoje funkcje aytkowe, przynajmniej dla ruchu lokalnego. Wyma-
ga to jednak natychmiastowego prapsénia do remontu, za kilka lat m® st okaz&, ze
bedzie juz za p&no na jakiekolwiek naprawy. O ile wczeej nie kgzdzie konieczne wprowa-
dzenie ograniczew ruchu ladz nawet catkowite zamkegie obiektu.
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